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Comité technique de secteur Equipement PACA 

INFRA dans tous ces états n°2 

 
 
 
Plus de doutes, la création des trois grands territoires est bien une réalité, c’est 
bien au travers de cette nouvelle « évolution » que les 2 établissements restants 
se confondront au point de n’en faire plus qu’un régional dans très peu de temps. 
C’est bien cela, que cette évolution dissimule derrière des projets qui présentent 
des modérations vertueuses pour louer les ambitions économiques de l’entreprise. 
 

EVOLUTION DE L’INFRA MAINTENANCE  & TRAVAUX 

 
 
 
Disparition de notre DRI (Direction 
Régionale INFRA), sans contrepartie,  
mise en place d’une DRI (Délégation 
INFRA Régionale) toujours inconnue 
en nombre, en qualification et en 
appartenance.  
 
STATU QUO par rapport au premier 
Tract ! 
 
 
 Cette contrepartie déplace 16 
cadres et une maîtrise les entretiens 
exploratoires ont débuté, ils doivent 
être finis pour fin septembre ! 
 

 
 
 
 
La création de certaines BIR (Brigades 
d’Intervention Rapides) ne peut que 
dépeindre une mobilité intra 
établissement qui sera à l’échelle de 
ces derniers. 
  
 Une ELOG PACA assurant 80% de la 
MPC (maintenance préventive 
conditionnelle) qui s’ouvrira à des 
dimensions nationales, mutualisant 
hommes et moyens mécaniques au 
travers des besoins géographiques 
nationaux contribuant ainsi à un 
lissage des sureffectifs. 
 
Mais pas seulement, les effectifs 
territoriaux seront eux aussi 
tributaires de ces exercices 
comptables que nous devons à RFF. 

LA D.R.I PACA LES EVEN et L’ELOG PACA 
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Ce fameux ratio comptable, celui là même présenté comme indispensable à 
l’équilibre financier, de l’INFRA sur notre région est-il vraiment en relation avec 
le travail que l’INFRA VOIE doit réaliser pour garantir un véritable rendu au 
Service Public ? 
 
Le prochain SPRC qui se déroulera sur Marseille/ Vintimille ne bénéficiera pas 
d’une interception simultanée sur la voie contigüe comme cela devait être prévu !  
 
Si nous ne pouvons pas garantir la sécurité des agents la régularité des 
circulations devra en pâtir et il nous faudra taxer les clients en leur imposant 
des ralentissements, tout cela parce que nous nous plions au joug économique de 
RFF ! 
 
On nous dit que le taux de débroussaillage sur la région est supérieur de 50% par 
rapport à l’année passée ! 
 
N’aurait-on pas intérêt à ce que cet état de fait, ait le mérite d’être vérifier ? 
 
Combien de pistes et d’accès ferroviaire sont impraticables, combien 
d’embroussaillement ne permettent pas un cheminement correct et en toute 
sécurité sur les voies ? 
 
N’ ya t-il pas une potentialité d’employer nos agents voie pour entretenir les pistes 
ainsi que les abords, car les SPRC avec des pas de maintenances variables 
n’empêche pas les broussailles de pousser ! 
 
Et cela permettrait là aussi, d’attendre des jours meilleurs qui sont d’ailleurs 
annoncés en termes de travaux d’investissement, plutôt que de les contraindre à 
une voie de garage au filtrage ou a la sureté des trains ?  
 
RFF en tant qu’EPIC doit lui aussi répondre de la sécurité et de la régularité des 
circulations, la qualité de ses infrastructures et de ses abords* doit garantir ces 
éléments, car c’est bien lui, qui encaisse les sillons et dont le tarif est répercuté 
aux usagers.    
 
*En cas d’intempéries par exemple ! 

VECTEUR MOBILITE 

VECTEUR MOBILITE, 
Bien que notre région ait réagit à cette injustice dévoilant un pseudo 
plan social, il passe comme « une lettre à la poste » vieux souvenirs ou 
dures réalités de demain ? 
Les 50 agents sont toujours ou étaient sur le grill, volontaires ou pas ils 
marquent encore, au delà de la réduction d’effectif et des difficultés que 
nous éprouverons, la vraie logique comptable de l’entreprise face à RFF ! 



FEDERATION NATIONALE DES CHEMINOTS 
SECTEUR FEDERAL DES CHEMINOTS CTS VB/SES 

19, rue Bénédit - 13001 Marseille 
Sncf  tél  522 771  télécopie 521 884   •    PTT tél.  04 95 04 27 71  télécopie  04 95 04 18 84 

courriel : cgtcheminots.paca@wanadoo.fr 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
Dans le cadre de la création de BIR, la CGT trouve indispensable que la 
réorganisation de l’astreinte soit une priorité pour assurer une présence 
territoriale efficace et réactive en limitant les trajets, afin de pouvoir 
répondre aux besoins urgents dans les meilleurs délais. (RH0077 ; article 23 ; 
point 7) 
Même, si l’astreinte est une des particularités de la convention de gestion, 
répondre aux besoins des collectivités territoriales doit être une priorité, les 
incidents qui mettent les clients sur le ballast pendant des heures sont 
inadmissibles à notre époque !   

ASTREINTE 

 
 
 
INFRARAIL organise l’approvisionnement des chantiers par le fer, mais pas 
seulement la route est un des itinéraires de prédilection pour compléter 
certaines commandes venant des ateliers ou de la plateforme de Miramas. 
Pour exemple en prenant pour moyenne un camion avec 4 essieux  (32 t maxi  
extension de 500kg maximum si ralentisseur secondaire) le chantier de la GOP de 
Cavaillon aura nécessité pour le transport de 5564 TBA (Traverses Béton Armé 
poids moyen 220 Kg)  38.25 camions et pour le chantier des Alpes 21804 TBA ce qui 
correspond à 149.90 camions. 
Pour ces chantiers INFRARAIL aura utilisé 188.15 camions de 32 tonnes ce qui 
correspond à une augmentation du trafic routier de 376,3 camions sur notre 
région, une belle démonstration de l’éco mobilité pour une entreprise qui est 
intégrée dans le grenelle de l’environnement et qui passe sa part modale du 
rail de 14 à 11% de 2006 à 2009. 
La SNCF habille de vertus son  implication dans la protection de 
l’environnement, mais les prérogatives économiques la détournent d’une vraie 
réflexion citoyenne.       

INFRARAIL 

GRENELLE DE L’ENVIRONNEMENT, ENVIRONNEMENT TOUT COURT, 
DEVELOPPEMENT DURABLE ! 

 
Ces mots ne résonnent plus avec la même teneur, le groupe SNCF est 
l'un des tout premiers groupes de transport en Europe, ce groupe 
contrôle plus de 650 filiales, ce groupe doit donner l’exemple ! 
 
Si INFRARAIL met 376 camions sur la route dans notre région, pour 
deux chantiers, je vous laisse faire le calcul pour 23 régions !  
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  Nom : _____________________________________________________________

 

Prénom :___________________________________________________________ 

 

Etablissement :______________________________________________________ 

 

 
Je me syndique à la CGT ! 

Bulletin remettre à un militant CGT

L’INFRA EST EN PLEINE MOUVANCE ! 
Où cela va-t-il s’arrêter ? 
Reconfigurations sur reconfigurations, mobilité accrue, conditions de 
travail dégradées, ou achetées, que réservons nous aux jeunes ? 
 Le nouveau S9 charge encore un peu le lourd fardeau de responsabilité des 
agents, à peine instruit, que les périmètres d’application de cette nouvelle 
réglementation  s’étendent…. 

 
 
 
Le sujet d’actualité c’est bien les 4AXE ! 
 
La CGT a pris position sur les multiples problèmes qu’ont généré ces engins, il est 
indispensable que les agents caténaires soient en complète sécurité ! 
 
Une CFHSCT VA extraordinaire a été demandée à Monsieur TONICELLO (Le 
Président) 
 
Pour la CGT, la remise en route rapide des engins est certes nécessaire, mais elle 
nécessite une discussion approfondie avec les instances représentatives du 
personnel et les utilisateurs, afin que soient prises des dispositions garantissant 
une sécurité optimale et préservant les conditions de sécurité des cheminots. 
C’est pourquoi, la  Fédération CGT des Cheminots vous demande de maintenir l’arrêt 
total de tous les engins, tant que des mesures partagées par tous n’auront pas été 
décidées d’un commun accord lors de la CFHSCT VA du 30 septembre 2009. 
 

LE MATERIEL, 

Ensemble, nous pouvons encore faire quelque chose ! 


